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&) Szlak rowerowy Sladami Bany

Powiat Krotoszynski zrealizowat projekt, w ramach ktérego powstat ponad 3-kilometrowy odcinek
Sciezki pieszo-rowerowej od Brzozy przez Nowy Folwark
do ulicy Kozala w Krotoszynie. W ten sposéb Krotoszyn
potgczono rowerowo z Rozdrazewem. Trasa przebiega
szlakiem, ktorym dawniegj kursowata  wagskotorowka
Krotoszynskiej Kolei Dojazdowej, stad tez jej nazwa - ,Sladami

Bany”. Wzdluz catego szlaku — od okolicy dworca PKP
w Krotoszynie do miejsca dawnej stacji w Rozdrazewie zostaty
zamontowane tablice historyczno-informacyjne, ktére

przypominajg dzieje dawnej kolejki. Ich podstawowym walorem
sg stare fotografie oraz ciekawe informacje o waskotoréwce.

Projekt realizowany byt w ramach Dziatania 3.3. (Wspieranie strategii niskoemisyjnych w tym
mobilnos¢ miejska Poddziatanie 3.3.1 Inwestycje w obszarze transportu miejskiego) w ramach
Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014 — 2020. Celem projektu byto
zwiekszenie wykorzystania transportu rowerowego przez mieszkancow powiatu krotoszynskiego jako
alternatywnej formy komunikacji oraz ograniczenie emisji zanieczyszczen do srodowiska.

10 wrzesnia 2020 r. podpisano porozumienie partnerskie pomiedzy Powiatem Krotoszynskim,
Miastem i Gming Krotoszyn oraz Gming Rozdrazew w celu realizacji projektu. Partherem wiodgcym
i gltbwnym realizatorem zadania byt Powiat Krotoszynski. Projekt zostat pozytywnie oceniony oraz
skierowany do dofinansowania na mocy Uchwaty nr 3360/2021 Zarzadu Wojewddztwa
Wielkopolskiego z dn. 18 marca 2021 r.

Istotg projektu byto nie tylko umozliwienie mieszkancom kilku miejscowosci z gmin Krotoszyn
i Rozdrazew bezpiecznego przemieszczania sie pieszo bgdz na rowerach, ale takze poszerzenie
dostepu do korzystania z transportu publicznego.

W ramach najwiekszego zadania projektu - budowy Sciezki pieszo-rowerowej wzdtuz drogi
powiatowej nr 4331 P na odcinku Krotoszyn-Nowy Folwark-Bozacin-Brzoza—Henrykéw — powstata
Sciezka, wjazdy i wyjazdy z posesji. Wykonane zostaty takze warstwy bitumiczne (odc. km 2+480 —
2+580 — obreb skrzyzowania), odwodnienie oraz oznakowanie poziome i pionowe wraz z barierami
ochronnymi. Powstaly réwniez miejsca postojowe dla samochoddw, zjazdy na drogi boczne
oraz zatoki autobusowe.

Dzieki budowie $ciezki oraz przeorganizowaniu ruchu w Krotoszynie powstat szlak rowerowy,
ktérym mozna bezpiecznie dojecha¢ np. z Rozdrazewa na dworce (kolejowy i autobusowy)
w Krotoszynie. W czterech punktach trasy stanety stylizowane wiaty rowerowe, w ktérych mozna
» zostawi¢ rower i np. przesigs¢ sie na autobus. Dlatego w projekt
YWYV [ R=Y:\\'AN'# zaangazowaly sie trzy samorzady. Powiatowy Zarzad Drég byt
TRASA ROWEROWA odpowiedzialny za budowe Sciezki, a gminy wspoffinansowaty
postawienie wiat rowerowych na swoim terenie. Wzdtuz catej drogi
rowerowej powstat szlak ,Sladami Bany” przypominajgcy przebieg
i dzieje dawnej kolejki waskotorowej. Jest on specjalnie oznakowany,
a w kilku punktach stanety tablice informacyjne. Dodatkowo w ramach
projektu powstata aplikacja ze szlakami rowerowymi na terenie powiatu
oraz mapa turystyczno-rowerowa przygotowane przez Starostwo Powiatowe w Krotoszynie.
Wykonawca aplikacji i mapy jest firma Amistad sp. z 0.0. z Krakowa.
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24 maja 2021 r. podpisano umowe z wylonionym w przetargu wykonawcg Sciezki i wiat —
przedsiebiorstwem Gembiak-Mikstacki sp.j. 7 czerwca 2021 r. nastgpito przekazanie placu budowy.
Realizacje projektu zakonczono w styczniu 2022 r. (Oprac.: Starostwo Powiatowe w Krotoszynie)
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Kolej Powiatowa Krotoszyn — Pleszew

Kolej normalnotorowa w Krotoszynie zaistniata w 1875 r., kiedy to ukornczono budowe linii z Ole$nicy
do Gniezna. W kolejnych latach stacja zostata znaczgco rozbudowana w zwigzku z uruchomieniem
linii Leszno — Ostrow w 1888 r. Z poczatkiem XX wieku ksztattujgcy sie wezet kolejowy w Krotoszynie
zyskat jeszcze bardziej na znaczeniu. Zostat uzupetniony o wgskotorowg (o rozstawie szyn 750 mm)
linie Krotoszyn — Pleszew liczacg 39 km. Z inicjatywg budowy I|n|| wystapl’r pod konlec XIX w. hrabla
Zygmunt Czarnecki, cztonek wydziatu powiatowego - : Y- ~

i zarazem wiasciciel Dobrzycy. Wtadze powiatu
krotoszynskiego i pleszewskiego utworzyty wspolng
komisje kolejowg odpowiedzialng za realizacje
inwestycji i pozniejszg eksploatacje linii. Otwarcie
ruchu kolejowego na pierwszym odcinku (Krotoszyn
— Dobrzyca) nastgpito 8 lipca 1900 r., na drugim
(Dobrzyca — Pleszew Wask.) 20 wrzesnia 1900 r.,
na ostatnim, do Pleszewa Miasta — 21 stycznia
1901 r. Koncesja dla nowej kolei zostata wydana
na okres do 30 wrzesnia 1948 r.

Gtobwne zaplecze techniczno-biurowe  kolejki
znajdowato sie w Pleszewie. W 1907 r. kolejka
posiadata po 7 parowozéw i wagonow osobowych,
a takze 4 wagony bagazowe i 92 towarowe réznych
typow. W tym czasie zaistniaty plany potgczenia
Kolei Powiatowej Krotoszyn -  Pleszew
ze Zmigrodzko-Milickg Kolejkg Powiatowa, ktorej
linia dochodzita do Sulmierzyc. W 1908 .
zawigzano nawet komitet budowy linii wgskotorowe;j
Krotoszyn — Sulmierzyce — Odolanéw — Mikstat —
Grabow. Niestety pomyst wkrotce upadt i nie udato
sie zrealizowac tego przedsiewziecia.
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Krotosdhin, im August 1909 Die Kreisbahn-Kommission.
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Krotoszynska Kolej Powiatowa

Kreisbahn Krotoschin — Pleschen (Kolej Powiatowa Krotoszyn — Pleszew) funkcjonowata do 1920 r.,
kiedy to catkowicie przeszta pod zarzad polski. W 1932 r. doszto do zmiany nazwy kolejki
na Krotoszynska Kolej Powiatowa (w zwigzku z likwidacjg powiatu pleszewskiego). W latach
miedzywojennych nadzér nad kolejkg — pod wzgledem
prowadzenia ruchu i utrzymania nalezytego stanu
technicznego — sprawowata Dyrekcja Okregowa Kolei
Panstwowych w Poznaniu. Na poczagtku lat 30. XX w.
dosy¢ wyraznie zaczeta malec liczba pasazerow na linii.
W 1935 r. w pleszewskich warsztatach zbudowano
i przekazano do eksploatacji wagon motorowy z silnikiem
spalinowym. Jezdzit on na tej trasie jeszcze krotko
po Il wojnie swiatowe.

Zafadunek burakow na statji w Brzozie, lata migedzywojenne. Zrédfo: Fotopolska.eu

Podczas okupaciji hitlerowskiej waskotorowka funkcjonowata jako Krotoschin—Pleschener Eisenbahn
(Kolej Krotoszyrisko — Pleszewska). Pod koniec Il wojny Swiatowej, w styczniu 1945 r., ukonczono
budowe kolejnego odcinka linii z Pleszewa Miasta do Broniszewic (11 km).

Pierwsze lata po odrodzeniu sie panstwa polskiego byty dla krotoszynskiego wezta okresem
przystosowywania sie do zmienionych warunkow, w jakich przyszto dziatac PKP. W latach 1945-47
kolejka wagskotorowa byta jeszcze zarzgdzana przez samorzad powiatowy i przymusowy zarzad
panstwowy. W grudniu 1945 r. ponownie pojawit sie pomyst potgczenia trasy z Krotoszyna
do Pleszewa z linig wagskotorowg z Sulmierzyc do Milicza i dalej do Trzebnicy i Wroctawia.
Z wnioskiem o budowe tej linii wystgpita wies Chwaliszew. Ale i tym razem nie doszto do realizac;ji
pomystu, mimo iz latem 1946 r. wykonano juz wstepne prace pomiarowe wytyczajgce nowy szlak.

W 1946 r. na trasie Krotoszyn Wask. — Pleszew Miasto — Broniszewice kursowaty 2 pociggi na dobe,
a wptywy z przewozdéw pasazerskich i towarowych byty nizsze niz wydatki. Kolejka posiadata w tym
czasie dwa parowozy, po dwa wagony stuzbowe i bagazowe, 19 wagonow krytych, 60 weglarek,
3 platformy, 26 wagondéw specjalnych i 6 wapniarek. Pod wzgledem ilosci przewiezionych ton
plasowata sie trzecim miejscu posrdd dziesieciu linii wgskotorowych w Wielkopolsce.
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Krotoszynska Kolej Dojazdowa

W 1949 r. kolejka przechodzi catkowicie na wtasnos¢ Polskich Kolei Panstwowych, podlegajgc
od poczatku 1950 r. Wydziatowi Kolei Waskotorowych. W tym czasie powotano rowniez terenowy

Yrofoszyrisko ZO/Q/' /YQ’.S'?O/O/‘OMO Zarzagd Krotoszynskiej Kolei Dojazdowej, ktory

o  Zlikwidowano w 1956 r. Wowczas to krotoszynska
Prrconouise kolejka przeszta pod Zarzad Kolei Dojazdowych
w Poznaniu. Wraz z przejeciem wagskotorowki przez
PKP rozpoczeta sie modernizacja linii. Wymieniono
podktady i szyny zmieniajgc je na materiat typu
ciezszego, unowoczesniono i dokonano niezbednych
napraw zaplecza technicznego, jak i urzadzenh ruchu.
Sprowadzono takze nowy, krajowy tabor: parowozy,
wagony osobowe i weglarki. W latach 60. XX w.
kursujgce na linii parowozy zaczety by¢ stopniowo
wypierane przez lokomotywy spalinowe i wagony
motorowe. Zarysowat sie takze spadek przewozow,
gtébwnie towarowych, ktérych zaniechano na
poczatku lat 80. XX w. Ruch osobowy takze byt
w wysokim stopniu deficytowy i mato konkurencyjny
(ze wzgledu na dlugos¢ jazdy) w stosunku

b do autobuséw PKS. Zmusito to wiadze PKP
s do stopniowej likwidacji linii. W 1972 r. zamknieto
S odcinek z Pleszewa Miasta do Broniszewic, a ostatni
: f— pocigg na trasie Krotoszyn Wask. — Pleszew Wask.
i 42 A— przejechat 30 listopada 1986 r. W 1990 r. rozebrano

ooz ety A tory na odcinku z Krotoszyna do Kowalewa (Pleszew
Wask.). Po 90 latach ciggtej eksploatacji kolejka

na tym odcinku przestata funkcjonowac i przeszta

Zrédio: Wykaz odlegfosci taryfowych PKP, do historii. W ruchu az do dzi§ pozostat jedynie

Wyd. Ministerstwa Komunikacji, W-wa 1959 oL .
| L krétki, 3 km szlak Pleszew Wask. — Pleszew Miasto.

oo Olesnicy

W 1987 r. na terenie nieczynnego przystanku
Krotoszyn Wask. ustawiono zabytkowy parowdéz
Px48 z wagonami w charakterze pomnika techniki
kolejowe;. Przywiezienia tego sktadu
z lokomotywowni w Zbiersku podijeli sie pracownicy
krotoszynskiej wagonowni. Okres lat 90. XX w. to,
z jednej strony czas wytezonego remontu, a z drugiej
strony okresowej dewastacji wagskotorowego taboru B
pozostawionego w Krotoszynie. W 2000 r., w ktorym =5
przypadata 100. rocznica powstania kolejki, zaistniat =5
pewien konflikt pomiedzy wladzami samorzgdowymi atg

Krotoszyna i Pleszewa. Spor dotyczyt miejsca postoju zabytkowego skfadu. Ostatecznie pozostat on
na swoim dotychczasowym miejscu, a samorzgdowcy postanowili urzgdzi¢ tutaj skansen kolei
waskotorowej. Réwniez witadze Pleszewa zadbaly o swoje zabytkowe dziedzictwo kolejowe,
modernizujgc i przebudowujgc w ostatnich latach teren stacji i dworca Pleszew Miasto.

Dawny szlak kolejowy z Krotoszyna do Pleszewa po likwidacji linii popadt poczatkowo
w zapomnienie. Pozostaty slady dawnego torowiska, budynki dworcowe i inne niewielkie elementy
infrastruktury. Z czasem poczetly pojawiaC sie pomysty zagospodarowania tego terenu, czego
przyktadem jest wybudowanie w 2006 r. nowego przejscia pod wiaduktami linii normalnotorowych
w Krotoszynie. Sciezka pieszo-jezdna powstata na dawnym torowisku waskotorowym, umozliwiajgc
wygodne przemieszczanie sie pomiedzy ulicami 1 Stycznia a Wiejskg i Kozminskg. W latach
2014-2019 wybudowano Sciezke rowerowg na odcinku z Henrykowa do Rozdrazewa. W 2022 r.
nastgpit finat dotychczasowych inwestycji powiatu krotoszynskiego na trasie dawnej waskotorowki -
ukonczono bowiem budowe brakujgcego odcinka sciezki z Krotoszyna do Henrykowa.
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Waskotorowe pamiatki
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Kreisbahn Krotoschin-Plescher
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|Sieciowy Rozktad Jazdy Pociggéw 1983 / 84




Wagon z krotoszynskiego browaru. Zrédfo: Muzeum Regionalne w Krotoszynie
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Fragment toru na ul. Dworcowej w Rozdrazewie
Zrédio: UG Rozdrazew '

¢ Stacja w Rozdrazewie, lata 1957-67.
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Sladami Bany, czyli stacje i przystanki

Przystanek Krotoszyn Wask. byt styczny
do linii normalnotorowych. Umiejscowiono go
nieopodal dworca kolei panstwowe;j,
po drugiej stronie ulicy. W poczgtkowych
latach istnienia linii  koto  przystanku
funkcjonowat niewielki budynek
z poczekalnig i kasg biletowg, Kleinbanhof
widoczny na planie miasta z 1911 r.
w pozniejszych okresach obstuge
pasazerskg prowadzit potozony tuz obok
~| dworzec kolei normalnotorowej. Kilkaset
® metrow na potnoc od konca toru

. waskotorowego i przystanku pasazerskiego,
Przystanek Krotoszyn Wask., lata 60 4. -+ znajdowat sie budynek zawiadowcy stacji
waskotorowej oraz tory manewrowo- bocznlcowe wraz z obrotnicg i wagg. Oprécz tego w Krotoszynie
zlokalizowano stacje wodng, parowozownie, magazyn towarowy i rampe.

Przystanek nr 2 - Waskotorowe bocznice g ggcy Benickiej w  Krotoszynie  przez
(0]

lat funkcjonowaty bocznice Kkolejki
waskotorowej. Kreisbahn Krotoschin — Pleschen (Kolej Powiatowa Krotoszyn — Pleszew)
w pierwszych latach swego istnienia rozwijata sie preznie, zapewniajgc sprawny przewoz towarow
i ludzi. Z czasem coraz wiecej miejscowych przed3|¢b|orcow pragne’ro korzysta¢ z dobrodziejstw
transportu kolejowego. W 1910 r. uruchomiono Wari, lata migdzywojenne. Zrodio: Muzeum Regionalne w Krotoszynie
pierwszag bocznice zlokalizowang na >
BenitzerstralRe (Benicka) prowadzgcg od toréw |
stacji waskotorowej do magazynu Grinspacha
oraz do firmy  Deutsch-Amerikanische
Petroleum AG. W nastepnym roku przedtuzono
ja do fadowni zlokalizowanej przy Schollstralle
(Mickiewicza), a stamtad dwiema odnogami
na teren browaru (Krotoschiner Brauereien,

Przystanek nr 1 — Krotoszyn qskotorowy

Hepner und Katzenellenbogen & Co). 3 BROWAR KROTOSZYNSKI

Mimo, ze bocznice byly waskotorowe, na teren Tow. ake. :
tych zaktadéw docieraty tez wagony normalnotorowe. Stato sie tak dzieki zastosowaniu speqalnych
wozkéw jezdnych typu Roll-Bock. W takim systemie funkcjonowato tez odgatezienie do Fabryki
Ptatkdw Ziemniaczanych zlokalizowane na Starym Krotoszynie. Zatadunek na Roll-Bocki odbywat sie
na stacji waskotorowej. Bocznice na Benickiej zostaty zlikwidowane w pierwszych latach po drugiej
wojnie swiatowej.

W 1911 r. przy ul. Kozminskiej (Koschminerstralde)
utworzono  fadownie  Alt-Krotoschin  (Stary
Krotoszyn). Korzystata z niej pobliska cegielnia
Gustava Auerbacha, a w latach miedzywojennych
firma Czubek i Mieczkowski Fabryka Wyrobdéw
Ceramicznych. Punkt przetadunkowy sktadat sie
Z kilku krotkich bocznic o dtugosci 65 m. W 1913 r.
| wybudowano waskotorowg bocznice
do Kartoffelflockenfabrik  (fabryka  ptatkow
X e Mizeum Regionalne w Kiotoszyr ziemniaczanych) o dlugosci 332 m., zlokalizowang
przy drodze do Pleszewa. Zaréwno to odgatezienie, jak i pozostate tory na iadownl korzystaty
réwniez z transportu wagonéw normalnotorowych (za pomocg urzgdzenia typu Roll-Bock) ze stacji
waskotorowej Krotoszyn. Przystanek pasazerski Krotoszyn Stary zostat uruchomiony dopiero
w 1954 r. i funkcjonowat do zamkniecia linii (na odcinku Krotoszyn Wask. — Pleszew Wask.),
do 30 listopada 1986 r. W 1990 r. rozebrano tor kolejowy i pozostatosci przystanku.
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Przystanek nr 4 - Nowy Folwark Linia wagskotorowa z Krotoszyna do Pleszewa zostata

wytyczona gtéwnie wzdtuz drég. Predkosc¢ ruchu pociggéw
na tym szlaku nie byta oszatamiajgca: 20-30 km/h, co przekiadato sie na dtugosc¢ jazdy.
W pierwszych latach funkcjonowania trasy pociggi zatrzymywaty sie na stacji w Nowym Folwarku
tylko na zgdanie. Przed Il wojng Swiatowg na linii do Pleszewa Wask. kursowaty 2-4 pary pociggow
na dobe, potem ich liczba w latach 60. XX w. ustabilizowata sie na poziomie 6 par.

Przystanek nr 5 - Brzoza W ciggu blisko 90 lat funkcjonowania waskotoréwki na jej trasie

mozna bytlo zobaczy¢ rozmaity tabor. Poczatkowo byly
to 3 parowozy — tendrzaki (nr 1 — Elsa, nr 2 — Anna,
nr 3 — von Germershausen), po Il wojnie Swiatowe]
na stuzbe doszty parowozy typu Px48, wypierane
stopniowo przez lokomotywe spalinowg Lyd1. W ruchu
osobowym najpierw w uzyciu byly wagony czteroosiowe
II'i Il klasy, potem polskiej konstrukcji typu 1Aw i 3Aw.
Ponadto na linii jezdzity wagony motorowe z silnikiem
spalinowym (pierwszy juz od 1935r.)

v

Stacjaw Brzozie:' 1986 r. Zrodjo: H. Zigba, Monografia DOKP Poznar 1993
Przystanek nr 6 - Henrykéw Waskotoréwka wsrod lokalnej spotecznosci petnita dos¢ istotng

role. Dla wielu mieszkancéw byta swoistym oknem na sSwiat,
dzieki ktéremu zycie na prowincji byto znosniejsze. Mimo, ze podroz byta meczgca i zajmowata sporo
czasu (przejechanie catej trasy zajmowato od 1.5 do 2.5 h) pasazerbw w pierwszych
dziesiecioleciach istnienia linii nie brakowato. Rowniez przewdz towaréw stat na dos¢ dobrym
poziomie — w 1946 r. krotoszynska wgskotorowka znalazta sie pod tym wzgledem na trzecim miejscu

wsrod innych tego typu tras w Wielkopolsce.

W poczatkach XX w.
do stacji w Dzielicach
dochodzita osobna kolejka gospodarcza, ktdérg dostarczano
miejscowe ptody rolne. Mimo korzysci ptynacych
z funkcjonowania kolejki waskotorowej, dla wielu
mieszkancéw tych terendw byla ona takze zrédiem
probleméw. W historii linii zdarzaty sie chocby pozary
budynkéw  wywotane przez iskry  wydobywajgce
z przejezdzajgcego parowozu (jak np. pozar stodoty
w Dzielicach w 1906 r.), czy $miertelne potrgcenia oso6b jak np. w Fabianowie (przed | wojng swiat.).

Przystanek nr 7 — Dzielice

Przystanek nr 8 - Waskotor6wka w Rozdrazewie \drﬂbeﬁiu}mﬁ{”\\ Bl
Przebieg trasy waskotorowej w Rozdrazewie nie pokrywat \&w ;. B i /. :

sie z gtéwng drogg prowadzacg przez miejscowo$é. [ L %Bﬂ sdedzewo
Odbiegajac  od  ul.  Krotoszynskiej linia  biegta | |# i = KL GRS
ul. Przemystowg, gdzie byly umiejscowione bocznice | Ui ; 4
do cegielni. Nastepnie szlak tukiem skrecat w strone [Ellz. | 5% / :
ul. Dworcowej, gdzie znajdowata sie stacja Rozdrazew.
Za nig trasa prowadzita przez rzeczke Réw Rozdrazewski
(gdzie widaé jeszcze pozostatosci przyczéotkdw mostu),
by przecinajgc droge na Trzemeszno zblizy¢ sie z powrotem
do drogi na Pleszew.

R LR
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Przystanek nr 9 — Stacja Rozdrazew ;

B . 4 RELEEEEY V- Zrodio: Mapatopbgrafictiia, 1911 5 ¥
/i Stacja waskotorowa Rozdrazew posiadata tory boczne,
przeznaczone do roztadunku towardéw. Oprécz tego byta
¥ wyposazona w rampe zatadunkowg, magazyn i stacje wodna.
§ Natomiast na dworcu, w réoznych okresach, funkcjonowata
poczekalnia, kasa biletowa, sklep kolonialny i restauracja.
W 2021 r. na ulicy Dworcowej podczas remontu nawierzchni

usunieto resztki dawnego toru waskotorowego.

Dworaec.
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Waskotorowe ciekawostki

X/
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Mimo, ze linia waskotorowa powstata gtdwnie za sprawg samorzgdu krotoszynskiego, to jednak
zarzad kolei zostat zlokalizowany w Pleszewie. Tam tez znalazto sie gtbwne zaplecze techniczne
waskotorowki. Po fizycznej likwidacji odcinka z Krotoszyna do Pleszewa Wask., nazwa
Krotoszynska Kolej Dojazdowa funkcjonowata jeszcze do 2001 r. w odniesieniu do czynnego,
3 km odcinka do Pleszewa Miasta,;

% Odcinek Pleszew Wask. — Pleszew Miasto poczatkowo miat tor o normalnym przeswicie
(1435 mm). W 1906 r. dobudowano tam jednak trzecig szyne, aby umozliwi¢ dojazd do miasta
sktadom waskotorowym i wyeliminowac ucigzliwe przesiadki i przetadunki towarow. To jedyny
czynny do dzisiaj fragment dawnej trasy;

% Powiaty krotoszynski i pleszewski czasami byty pozywane z powodu dziatalnosci kolejki
i niekiedy procesy te przegrywaty. Na salach sgdowych obydwa samorzady spieraty sie takze
pomiedzy sobg. Powodem byty gtdwnie rozliczenia finansowe waskotorowki;

% W pierwszych latach dziatalno$ci waskotorowki sporym utrudnieniem dla pociggéw
z parowozem nha czele byto pokonywanie skrzyzowania kolejowego z normalnotorowg linig
z Krotoszyna do Ostrowa. Obydwie trasy krzyzowaty sie w jednym poziomie, co byto ucigzliwe
dla ruchu kolejowego, ale i dosy¢ kosztowne w eksploatacji. W 1910 r. wykonano wiec przekop
pod linig normalnotorowg zapewniajgc bezkolizyjny przejazd na obydwu trasach;

% Wstepne plany bocznicy do krotoszynskiego browaru przewidywaty potozenie toru normalnego,
ktéry miat by¢ przedtuzony przez ulice Malzstral3e (Stodowa) do zlokalizowanej tuz obok gorzelni
(Ostelbischen Spirituswerke). W 1911 r. powstat takze pomyst wydtuzenia bocznicy poprzez ulice
Kozminska i Kaliskg do kolejnego punktu zatadunkowego planowanego na ul. Ostrowskiej;

o W 1922 r. powstat pomyst zmiany przebiegu linii waskotorowej do Pleszewa. Zamiast do tego
miasta trasa miata zostaé przeniesiona na szlak Dobrzyca — Witaszyce, gdzie uzyskataby
potgczenie z waskotorowka jarocinskg. Z Kozmina do Pleszewa przez Dobrzyce miata natomiast
biec planowana linia kolei normalnotorowej;

« Krotoszynsko-Pleszewska Kolej Powiatowa w dwudziestoleciu miedzywojennym uruchomita
takze kursy autobuséw, m.in. do Kalisza, Jarocina, Leszna i Poznania. Do 1939 r. miata koncesje
na 5 takich linii, dowozgc swoich pasazerow na stacje kolejowe. Byla to komunikacja
uzupetniajgca, majgca poprawic finanse kolei;

« Jedng z charakterystycznych cech krotoszynskiej waskotorowki byt czesto nienajlepszy stan
infrastruktury i taboru. Ekipy techniczne musiaty co jakis czas wymienia¢ zuzyte szyny i podktady,
a i tak efekt byt niezadowalajgcy ze wzgledu na niedofinansowanie kolejki. Rowniez pasazerowie
,ciuchci” (albo ,Bany”) mogli liczy¢ na dodatkowe ,atrakcje” jak wykolejenia pociggu, czy wieczne
bujanie wagonu, co niejednokrotnie doprowadzato do ,choroby morskiej”;

K/

% Prawdziwg zmorg w ruchu pociggow na trasie byly liczne wykolejenia i kolizje na przejazdach
kolejowych. Czasami stuzby kolejowe nie dawaty sobie rady z panujgcg aurg. Gdy np. pocigg
utkngt pewnego razu w zaspie, pasazerowie czekali na pomoc kilkanascie godzin spedzajgc catg
noc w wagonie...

Zrédta: H. Zieba, Monografia DOKP Poznari 1993; Akta wydziatu powiatowego w Pleszewie (1895-1925); ,Krotoszyn i okolice” t. Ill, wyd. TMiBZK.
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