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KROTOSZYNSKI KURIER KOLEJOWY

wKrasnal” i ,,Kolejarz” ponownie w Krotoszynie

Pociagi turystyczne TurKol.pl powrdcity do naszego miasta. W piatek 27 maja z Wroctawia
przyjechat sktad o wdzigcznej nazwie ,,Krasnal”. Po kilku minutach postoju — juz jako pociag
»Kolejarz” — wyruszyt na maty objazd po ziemi krotoszynskiej. Najpierw zatrzymat si¢ na stacji
technicznej Durzyn. Tutaj nastgpita zmiana kierunku jazdy i pociag wjechal na tzw. obwodnicg
towarowg miasta, kierujgc si¢ w strong Kobylina. I wlasnie ten odcinek stanowit najwigkszg atrakcje tego
przejazdu, bowiem pasazerowie mieli mozliwo$¢ przejechaé si¢ odcinkiem nieuzywanym na co dzien
w ruchu pasazerskim (szlak Durzyn — Osusz). Po dotarciu do Kobylina ,,Kolejarz” znowu zmienit
kierunek jazdy i wyruszyt w tras¢ powrotng do Krotoszyna. Tutaj ponownie pojawit si¢ ""Krasnal™
i kolejowi turysci pojechali dalej do Poznania.

Obydwa pociagi — juz tradycyjnie — byly witane przez czlonkow Towarzystwa Milosnikow
i Badaczy Ziemi Krotoszynskiej. Z okazji tego wydarzenia wydana zostata okoliczno$ciowa pocztowka
oraz niniejszy numer ,,Krotoszynskiego Kuriera Kolejowego”, ktory w tym roku obchodzi jubileusz
10-lecia istnienia. Udana przygoda z pociggami TurKol.pl za nami. Zapraszamy zatem do lektury KKK.

Grzegorz T. Sniecinski

Pociagi TurKol.pl
Krasnal i Kolejarz

w Krotoszynie
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»Wagabunda” i ,,Brzostek”

Mieszkancy Krotoszyna 1 okolic przyzwyczaili si¢ juz, ze co jaki§ czas do stolicy powiatu

’ przyjezdza pociagg turystyczny TurKol.pl. Réwniez i w zesztym
roku, w upalng niedzielg 20 czerwca, na krotoszynskiej stacji
zatrzymat si¢ sklad o nazwie ,,Wagabunda”. Pociag wyjechat
z Wroctawia, by przez Leszno i Krobi¢ dotrze¢ do miejsca
przemianowania. To w Krotoszynie, tuz po przyjezdzie
»Wagabundy”, objawit si¢ ,,Brzostek”, ktory po chwili przerwy
wyruszyl dalej do Jarocina i Brzostowa. Po powrocie z tej
miejscowosci  pocigg  ponownie  przemianowano 1 jako
»Wagabunda” odjechal do Wroctawia.

Zabytkowe wagony 3 klasy i nowoczesniejsza lokomotywa
spalinowa typu 6Dg nie zabawily zbyt dlugo w Krotoszynie.
Pasazerowie, ktorzy tego dnia przybyli do naszego miasta, zostali
powitani na peronie przez czlonkow Towarzystwa Milosnikow
i Badaczy Ziemi Krotoszynskiej. Prezes TMIiBZK Antoni Korsak
oraz czlonek stowarzyszenia Andrzej Chmielarz opowiadali
o historii stacji i dworca, pemili takze funkcje przewodnikow
po miescie dla chetnych gosci. Krotka wycieczka zakonczyla sie
w goscinnych progach Muzeum Regionalnego im. H. Lawniczaka.
Z okazji przybycia pociagdéw turystycznych zostal wydany kolejny numer "Krotoszynskiego Kurlera
Kolejowego" oraz okolicznosciowa pocztowka.

Orgamzatorem przejazdu byta Turystyka Kolejowa TurKol.pl, obchodzaca w zesztym roku
jubileusz 10 lat istnienia. Pociagi TurKol.pl kilkukrotnie odwiedzaty
w przesztosci ziemie Krotoszynska. Najbardziej znanym pociggiem,
ktory przejezdzat przez Krotoszyn byt ,,Ziemianin” (2011-14).
W sumie bylo to 15 sktadow: ,,Ziemianin” (4 razy), ,,Biskupianin”
(2) oraz po jednym razie — ,,Krasnal”, ,,Feniks”, ,,Kolejarz”,
,»Krotoszanin”, »Prosna”, »Ewakuacja’39”, »Marcin”,
»Wagabunda” i ,,Brzostek”. W tym roku dojda do tego ponowne
wizyty ,,Krasnala” i ,,Kolejarza”.

Grzegorz T. Sniecinski
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Stacja w Zdunach dawniej i dzi$
Od pierwszych pociagéw, po wojny, wypadki i przebudowy — historia zdunowskiej stacji w pigulce

Historia zdunowskiej stacji rozpoczyna si¢ w roku 1875,
kiedy to powstaje linia kolejowa taczaca Olesnice z Gnieznem (przedtuzona
w latach 80-tych XIX wieku do Chojnic, jako dzisiejsza linia kolejowa
nr 281). Linia ta powstala z uwagi na rosnacy ruch kolejowy i potrzebe
utworzenia alternatywnego szlaku komunikacyjnego taczacego Slask
z portami na Baltyku. Stacja w Zdunach pehita wowczas rolg typowej
stacji posredniej, obstugujacej dodatkowo rozwijajacy si¢ zaklad -
zdunowska cukrownie.

Na poczatku XX wieku na stacji zainstalowano nowe urzadzenia sterowania ruchem.
Byly to urzadzenia mechaniczne (sterowane za pomoca
dzwigni, przenoszacych ruch na urzadzenia poprzez pednie -
stalowe linki), wyposazone w sygnalizacj¢ ksztattowa. Lacznie
stacja posiadata 3 nastawnie: dysponujgcg (Zd) w budynku
dworca, oraz wykonawcze - Zdl oraz Zd2 na pdinocnej oraz
poludniowej glowicy stacji. Pierwotnie wszystkie rozjazdy
obslugiwane byly recznie, w pdzniejszych latach w okregu
nastawczym  Owczesnej nastawni Zdl  zostaly one
przebudowane na sterowane za pomoca dzwigni. Co ciekawe,
rozjazdy w rejonie nastawni Zd2 pozostaty do przestawiania

Y r¢cznego, natomiast ryglowane (zabezpieczane) za pomocg dzwigni
w nastawni (byly to roéwniez prawdopodobnie jedyne, lub jedne
z nielicznych na p6zniejszej sieci PKP dwustronne dzwignie ryglowe).
W kolejnych latach 6wczesny zarzadca sieci - pruskie koleje KPEV
wprowadzity normalizacj¢ wszystkich urzadzen sterowania ruchem
kolejowym, ominela ona jednak Zduny (z powodu poézniejszego
zjednoczenia niemieckich kolei).

W czasie Powstania Wielkopolskiego pod Zdunami mialy miejsce
zawzigte walki o wyzwolenie miasta z ragk zaborcy pruskiego. W walkach tych brat rowniez udzial pociag
pancerny ,,Poznanczyk” (jeden z jego wagondéw znajduje si¢ w Muzeum Broni Pancernej w Poznaniu).
Po wyzwoleniu miasta, rola stacji w Zdunach znacznie zwigkszyta si¢ z uwagi na to, iz byla stacjg
graniczng na granicy polsko - niemieckiej. Réwniez w latach 30-tych XX wieku znacznie rozbudowana
zostata cukrownia, co takze zwigkszyto ruch na stacji. W latach 1943-1945 stacja nosita nazwe Treustadt.

W II polowie XX wieku pomimo utraty roli stacji granicznej, ruch na niej nie zmniejszyt sig.
Wraz z postgpem technologicznym na kolei oraz stopniowa rozbudowa cukrowni, stacja obstugiwata
coraz wigkszg liczbe pociggow. W 1986 r. zostata zelektryfikowana w ramach wielkiej inwestycji, ktora
w latach 1985-1987 objeta odcinek z Grabowna Wielkiego do Jarocina (na ktorym stacja si¢ znajduje).

Na przetomie lat 1990 / 2000 znaczenie stacji drastycznie spadto. Zamknigto budynek dworca,
a takze znajdujacg si¢ w nim nastawnie Zd (po jej
likwidacji role nastawni dysponujacej Zd przejeta
nastawnia Zdl, a nastawnia Zd2 zostala
przemianowana na nastawni¢ Zdl). Pociagi
kwalifikowane zostaly przetrasowane na inne
linie kolejowe (zdarzato si¢, ze jezdzily linig
okresowo lub objazdowo), a w konsekwencji
pogarszajacego si¢ stanu linii kolejowej zostato
ograniczone takze  kursowanie  pociaggow
regionalnych (ostatecznie zawieszone w grudniu
2016 r.) oraz towarowych. Rowniez w latach 90-
tych zaczeta podupada¢ cukrownia, az zamknigto jg ostatecznic w 2003 roku. Od tego czasu stacja
w Zdunach pozostawala peryferyjnym posterunkiem ruchu na kolejowej mapie Polski.




7 marca 2015 r. na stacji w Zdunach doszto do wykolejenia pociggu towarowego przewozacego
ptynny asfalt - na rozjazdach w okrggu nastawni Zd1 wykoleity si¢ 3 wagony cysterny. W 2017 r.
pojawito si¢ $wiatto w tunelu - rozpoczeta si¢ modernizacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Grabowno
Wielkie - Krotoszyn, ktéra trwata do roku 2019. Po zakonczeniu remontu na lini¢ powrocity pociagi
osobowe, a w pOzniejszym okresie takze pocigg dalekobiezny (z okresowym kursowaniem ich wigkszej
liczby). Linia zostata przystosowana do predkosci 120 km/h. Co ciekawe, modernizacja linii nie objeta
woweczas stacji w Zdunach, ktora wcigz posiadata zabytkowe urzgdzenia z 1904 (!) roku, a do roku 2008
takze jedne z ostatnich w Polsce lamp gazowych na semaforach (ostatnie funkcjonowaly do roku
ok. 2020 na pobliskim posterunku Osusz). Urzadzenia te byly takze unikatowe ze wzgledu na to,
ze roznity si¢ od innych typowych urzadzen mechanicznych w Polsce - jak wspomnialem wczes$niej,
nie byty one znormalizowane, a takze posiadaly ciekawy uktad urzadzen w nastawni Zd1.

W okresie od kwietnia do grudnia 2020 roku stacja przeszta
modernizacj¢. Wymieniony zostat tor gléwny zasadniczy (na ktérym
podniesiono predkos¢ z 50 do 120 km/h) oraz urzadzenia sterowania
ruchem kolejowym i urzadzenia przejazdowe. Dopiero po ponad
100 latach funkcjonowania, 8 grudnia 2020 roku urzadzenia
mechaniczne na zdunowskiej stacji zakonczyly swoja stuzbe, oddajac
ja w rece urzadzen komputerowych zlokalizowanych w nowej
nastawni kontenerowej, ktora przejeta oznaczenie Zd. Do konca roku
zlikwidowano  zewngtrzng  infrastrukture  (pednie, rozjazdy,
urzadzenia przejazdowe oraz naprezacze), a w styczniu 2021 r.
wyburzono nastawnie Zd a takze Zdl. Ostatnimi $wiadkami
dawnych urzadzen w Zdunach byly semafory ksztattowe, ktore
zdemontowano w potowie lutego 2021 r.

Na szczgscie, dzigki staraniom pasjonatéw kolei znaczna
czg$¢ infrastruktury zostala uratowana. Zachowano urzadzenia
z obu nastawni, ktore trafity w rgce stowarzyszenh w Jarocinie
1 Wolsztynie. Uratowano dwuramienny semafor ksztattowy, ktory
latem tego roku stanie pod nowopowstajagcym muzeum
w Zdunach, oraz pojedyncze ramig, ktore trafito w rece prywatne.

Modernizacja urzadzen sterowania ruchem znaczaco poprawita przepustowo$¢ stacji w Zdunach.
Poza znacznie szybsza obstuga stacji, pojawila si¢ rowniez
mozliwo$¢ podawania sygnalow manewrowych, dzigki czemu
manewry pociagdéw, ktore wciaz dostarczaja towar dla lokalnych
przedsigbiorstw, staly si¢ o wiele tatwiejsze. Obecnie stacja petni
wazng role w ruchu towarowym, ktory odzyl po modernizacji
linii. Odbywa si¢ na niej wiele mijanek pociagdow, z racji tego,
ze posiada ona dluzsze tory niz stacja w Krotoszynie. Mozna
wiec powiedzie¢, ze w pewnym sensie Zduny sa kolejowa brama
Krotoszyna. Stacja ciggle pelni role granicznej, cho¢ juz nie
na granicy panstwa, a zakladéw linii kolejowych w Ostrowie
WIkp. oraz we Wroctawiu. Pomimo wzlotow i upadkow,
wszystko wskazuje na to, ze Zduny przechodza odrodzenie.

- Kuba Wisniewski
Wiecej biezgcych informacji o zdunowskiej stacji na stronie FB: Kolejowy Krotoszyn-kolej w okolicach Krotoszyna
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